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REGLER OCH RAD FOR VERKSAMHETEN

ALLMANT

Denna utgava av regler och rad fér verksamheten i Jonkdpings Segelflygklubb ar en bearbetning av
1985 ars utgava.

Avsikten &r att underlatta arbetet for bade funktionarer och andra medlemmar s& att verksamheten kan
bedrivas pa ett s& sékert och effektivt satt som mgjligt samt att vi ska varda materielen och visa
omtanke och hansyn mot bade varandra och den fina omgivning vi har pd Odestugu.

Reglerna ar dels lokala klubbregler och dels utdrag fran bestammelser i t.ex. segelflyghandboken,
transportstyrelsens forfattningssamling och EASA FCL. Det ar varje flygforares skyldighet att ké&nna till
bestammelserna i segelflyghandboken, transportstyrelsens forfattningssamling och EASA FCL.

| den man dessa andras sa att denna skrift inte langre éverensstammer med bestammelserna ar det
forstds de senare som galler.

ATT VARA MEDLEM

Medlemskap i en klubb innebér att man maste inordna sig efter vissa forutsattningar. Detta galler
speciellt for segelflygklubbar med dess ganska invecklade och arbetskrdvande verksamhet.

Foreliggande "Regler och Rad" kan inte uppta alla de saker och omstéandigheter som styr en klubbs
verksamhet. En mycket viktig del & dock medlemmarnas personliga engagemang och insatser.
Att alla som &r pa faltet i avsikt att flyga ska hjalpa till med verksamheten framstar vél naturligt och
tillhor de elementéara forutsattningarna. Har maste vi ibland offra lite av var egen bekvamlighet for att
det ska fungera. Lika viktiga och nodvandiga som andra medlemmars insatser ar for att du ska fa
komma i luften, lika viktiga ar dina insatser for att andra ska fa flyga.

Till bilden av oss som klubbmedlemmar finns ocksa det kamratskap och den solidaritet mot varandra
som det ar viktigt att vi alla efterstravar. Folk som segelflyger &r ofta individualister, men i
klubbverksamheten maste vi fungera som ett lag med kollektivt ansvar for verksamheten. Hansyn mot
andra och ett glatt humor, trots att man inte alltid far det som man vill, det hjalper bade dig och
klubben.

Vi har ocksa ett gemensamt ansvar for alla vara flygplan, tillhérande flygutrustning dar flygplansvagnar,
radio och fallskarmar tillhoér de dyrbaraste utrustningarna, samt hangarer och byggnader. Allt detta
maste skotas genom ideella insatser, i annat fall skulle kostnaderna for var verksamhet bli alldeles for
hoga. Har ar det nodvandigt att vi alla hjalps at sa att inte ett fatal far bara bordan.

Och hjalpas at kan vi! Det kan omfatta enkla atgarder som att stada ett golv till de mest kvalificerade
arbetena pa vara flygplan. Nadgonstans och vid nagot tillfalle kan &ven Du gora en insats.

KLUBBEN BLIR VAD VI GEMENSAMT GOR DEN TILL!



FLYGLEDNING

Segelflygverksamheten far endast bedrivas under ledning av ansvarig flygledare. Undantag fran denna
regel kan beviljas for enstaka starter av rutinerade piloter, men forst efter godkannande fran
segelflygchefen i varje sarskilt fall.

Flygledare utses av segelflygchefen och lyder under denne.
Vid enbart skolning tjanstgor segelflyglarare som flygledare.
Flygledningen &r organiserad i grupper omfattande tva ordinarie och tva bitradande flygledare.

Avsteg fran denna organisation kan goras vid lagerverksamhet och andra tillfallen.

FLYGLEDARENS UPPGIFTER

Flygledaren ar ansvarig for den dagliga flygverksamheten. Hans uppgift ar att leda och dvervaka
verksamheten sa att den bedrivs pa ett tillfredsstallande séatt vad betraffar flygsakerheten och i den
anda och med den omsorg som Segelflyget, Luftfartsstyrelsen samt flygklubben fordrar.

Flygledaren leder flygverksamheten pa faltet och foretrader klubben i dess egenskap av dgare
respektive utnyttjare av segelflygplan, flygfalt samt ovrig flygmateriel.

Flygledaren skall pA anmaning informera piloterna om de villkor, som géller fér dagen. Speciellt
uppmarksamhet dgnas at luftrumssektorer och de max flyghojder som far tillampas. Om kraftiga
vaderleksforhallanden vantas under dagen uppmarksammas piloterna pa detta.

| de fall flygledaren anser nédvandigt skall han évertyga sig om, att piloterna har géllande certifikat och
tillstand samt ar influgna pa typen ifraga.

Flygledaren bor dgna speciell uppmarksamhet at orutinerade piloter och informera dessa om stark
turbulens, nedsvep eller andra svarigheter kan forvantas under start och landning.

Flygledaren skall vagra start for personer han misstanker inte har tillracklig flygstatus med hansyn till
vader och 6vriga omstandigheter. | stallet rekommenderas DK-flygning med larare eller steg tva
tranare.

Flygledaren har réatt att avbryta flygverksamheten om vadersituationen eller andra omstandigheter sa
pakallar.

Flygledaren skall bl a:
- svara for att verksamheten organiseras sa effektivt som mojligt, s att alla far tillfalle att flyga
- tillse att klubbens segelflygplan &r luftvardiga, nér de ska flygas.
- Detta innebar bl.a.
a. Periodiskt underhall enligt underhallsprogram utférd inom foreskriven tid
b. Monteringskontroll utférd
c. Daglig kontroll utférd
- Meddela géllande startplats, startriktning, landningsvarv etc.
- Overvaka ordning och disciplin vid start och landningsomrédet
- Ansvara for kontakter med trafikledningen pa Axamo betraffande luftrummet
- Ansvara for att markradiostationen tas ut och vid behov anvands
- Utdela flygforbud till piloter, som bryter mot bestdmmelserna samt meddela segelflygchefen, vad som
intraffat
- Tillse att os&kra piloter far order om DK kontroll fore nasta EK start



- Tillse att onédig bilkérning inte forekommer pa faltomradet och att nodvandiga bilar for
flygverksamheten inte parkeras sa, att de utgor ett hinder vid marktransport och parkering av
segel- och bogserflygplan
- Fora startlista och 6vervaka startordningen
- Avdela personer for journalféring
- Tillse att endast personer med god kdnnedom om segelflygverksamheten tjanstgér som signalister
och startmedhjalpare
- Avdela hjélp vid tankning av bogserflygplanet
- Ansvara for avveckling av verksamheten efter flygningens slut, innefattande bl.a.
a. Intransport och hangarering av alla flygplan
b. lordningstéallande och intagning av all stationsutrustning
c. Tillse att alla starter fors in i resp. flygplansjournal

- Meddela flygtrafikledningen att flygningarna avslutats

Flygledarnas verksamhet ar reglerad i en sarskild flygledarinstruktion i segelflyghandboken. Dessutom
finns en av klubben framtagen separat Checklista for flygledare som ar avsedd som en hjalp att
komma ihag det mest vasentliga fore flygdagen samt fore, under och efter flygning.

MARKTJANST

Medlem som vistas pa faltet i avsikt att flyga ar skyldig att utan anmaning delta i den allméanna
marktjanst, som kravs for att uppratthalla en valordnad och meningsfull segelflygverksamhet.
Flygledarnas anvisningar skall alltid féljas och medlemmarna ska alltid pa basta satt hjalpa och stodja
flygledningen i dess arbete for en séaker och effektiv flygverksamhet.

Beakta vid marktjanst féljande:

- Se till att inga obehdriga kopplar linan, varken i bogserflygplanet eller segelflygplanet. Samtliga
startmedhjalpare bér vara klubbmedlemmar, som kanner sin funktion vid starten

- Utfor alla signaler korrekt och tydligt

- Var speciellt uppmarksam pa ev. stopptecken

- Startmanskapet skall uppehalla sig till vanster om flygslapet

- Signalisten vid bogserflygplanet skall alltid kontrollera att banan &r fri innan starttecken ges

- Medhjalparen vid segelflygplanet skall springa med i starten tills styrfart erhallits. Undvik att halla fast
och bromsa vingen, utan stod den enbart. Vingarna skall hallas horisontellt

- Vid marktransport av segelflygplan, hall i den vinge, som ar narmast mot vinden

- Hjalp till att ta hand om besdkare, dven de som inte sjalva kommer ut till startplatsen. Informera

garna om var verksamhet och hur forflyttning sker inom flygfaltsomradet.

SJALVRISKER
Enligt styrelsebeslut 95-09-04 galler:

Vid skada eller haveri med segelflygplan betalar medlemmen 1000 kr. F6r motorseglaren galler den
sjalvrisk som aktuellt férsékringsbolag kraver.

Vid all skolflygning star klubben for sjalvrisken.



HANDHAVANDE AV FLYGMATERIEL

TRANSPORT AV SEGELFLYGPLAN PA FALTET

Vid all hantering av flygplan maste storsta forsiktighet forenat med gott omdome tillampas for att
undvika onddiga skador och darmed sammanhéangande arbete och kostnader. Tag det mycket lugnt
nar flygplan flyttas in i eller ut ur hangaren. Férutom erforderligt antal personer som lyfter eller skjuter
pa, bor en person vid vardera vingspetsen dvervaka respektive vinge.

Vid transport efter bil bor hojdrodret vara last samt vid behov dven sidrodret. Huvar ska vara stangda
och lasta aven luftbromsarna skall vara lasta i infallt lage. Bilbogserlinan bér ha en langd av minst
halva spannvidden pé aktuellt flygplan. lakttag storsta forsiktighet, sa att inte flygplanet rullar ifatt bilen.
Detta galler sarskilt vid nedfarten till hangaren. Vid behov maste darfér en extra medhjalpare bromsa
planet.

Vid transport av flygplan som saknar svangbart sporrhjul ska en man ga dar bak och lyfta bakkroppen i
svangarna. Det ar absolut férbjudet att enbart bromsa vingen i svangarna.

Den man, som haller i vingen, ska alltid befinna sig vid den vingspets, som &r narmast mot vinden. Det
ar annars risk, att en vindby kan fa segelflygplanet att sla runt. Vid stark vind, hall vingspetsen lagt!

Segelflygplanen far heller inte dras eller skjutas i vingspetsarna, ving- eller roderbakkanter etc. Hall
sarskild uppsikt p& detta nar ovana personer deltar i hanteringen.

PARKERING AV SEGELFLYGPLAN PA FALTET

Odestugufaltet &r smalt och under pagdende segelflygverksamhet méaste darfor flygplanen dras tillbaka
och parkeras sa langt fran startbanan som mdjligt. Detta galler sarskilt i norra &nden av faltet.
Parkering mitt for faltets smalaste del bér undvikas. Flygplanen parkeras féretradesvis séder om
respektive startplats.

Efter landning flyttas segelflygplanen snarast till parkeringsplatserna vid startomradet. Vid tillfallig
parkering, mellan olika starter, kan de betongfyllda gummidécken anvandas som férankring. Den
vinge, som ar riktad mot vinden, ska forankras. Vid stark eller byig vind anvands jordspik.

Flygplan som lamnas obevakade pa faltet ska forankras enligt ovan. Detta galler dven flygplan som
parkeras utanfor hangaren. Luftbromsarna ska vara utfallda, huven stangd och last. Vid risk for regn
ska samtliga ventilationsluckor vara sténgda.

Vid hard eller byig vind parkeras segelflygplanet s3, att vinden kommer in snett bakifran. Férankring
sker med jordspik i s& véal vinge som stjartparti. Se till att jordspikarna drivs ner snett i marken pa
sadant satt att de inte kan ryckas upp nér flygplanet sliter i fortgjningarna.

Ar det risk for vindkantring eller om segelflygplanet parkeras dver natten, forankras bada vingarna i
horisontellt lage.



KONTROLL AV SEGELFLYGPLAN

1. DAGLIG KONTROLL

Vid skolflygning ar segelflyglararen, i andra fall féraren, ytterst ansvarig for att det
flygplan han flyger ar luftvardigt. Fore forsta start for dagen skall detta kontrolleras
genom s.k. daglig kontroll. Kontrollistan fér daglig kontroll skall foljas. ev. fel eller brister
anmals till flygledaren eller segelflygtekniker. Fel som paverkar flygplanets luftvardighet
skall atgardas fore flygning. Observera att flygplanet inte &r luftvardigt om inte ackar/
batterier ar monterade. Efter daglig kontroll skall detta antecknas i startjournalen och
signeras av den som utfort kontrollen.

2. MONTERINGSKONTROLL

Segelflygplan som, helt eller delvis, varit nedmonterade skall fore flygning genomga
monteringskontroll. Den skall utféras av segelflygtekniker, -larare eller forare som ar val
fértrogen med flygplantypen. Kontrollen utférs helst av annan an den som svarat for
monteringen.

3. OVRIGA TILLSYNER

Ovriga tillsyner som periodisk tillsyn, tillverkarspecifika kontroller etc. skall utféras i
enlighet med SHB eller gallande instruktioner om tillsynen &r inskriven i
underhallsprogrammet for flygplanet. Underhallsprogrammet for klubbens flygplan finns
i respektive flygplans flygplansparm.

Tillsyn skall utféras av segelflygtekniker med géllande bevis eller av denne utsedd
medlem.

Tillsyn dokumenteras genom anteckning i modifierings- och reparationsjournal samt
flygplanjournal.

FLYGBOGSERLINA

Flygbogserlinan ska dagligen kontrolleras m a p skador och schacklarnas lasning. Om knutar uppstar
ska de, om mgjligt, I6sas upp eftersom de férsvagar linan. Nér linan kopplas mellan bogser- och
segelflygplan far den inte p& ndgon del ligga i harvor eller rullar utan stracks ut i lampliga bukter for att
forhindra att knutar uppstar.

ORDNING VID STARTPLATSEN

All utrustning och alla tillhérigheter ska, nar de inte anvands, vara samlade i stationsvagnen. Varje sak
laggs p& avsedd plats och i god ordning.

Sittkuddarna &r i forsta hand avsedda att anvandas i flygplanen och bér darfor inte i allt for stor
utstrackning anvéndas som sittunderlag vid fikapauser o dyl.

Fallskarmar skyddas mot fukt och véata. De far inte ligga pa marken eller anvandas som tyngd pa
vingspetsen vid parkering av flygplanen. Sa snart de tas ur flygplanen ska de placeras i sina fack i
stationsvagnen. Lyft aldrig i de yttre remmarna som ar férbundna med kalotten. Den dras i sa fall ut
och vi tvingas gtra en ompackning av fallskdrmen. Fallskarmar bor inte forvaras i flygplanet om det
inte ar nodvandigt p& grund av UV-ljusets negativa inverkan pa materialet.



De betongfyllda férankringsdacken ska alltid dras in ordentligt till faltkanten och far inte ligga
utspridda pa uppstallningsplatsen. Var extra noga med detta vid bogserplanets plats.

Generellt galler kor -och parkeringsforbud for bilar pa hela faltomradet i samband med startbana och
uppstaliningsplatser. Bilar far dock framforas till startplatsen under forutsattning att de behovs for
verksamheten, d v s transport av flygplan och utrustning eller som skydd at flygledning och
startmanskap vid dalig vaderlek. Andra undantag kan vara familjer med sméabarn. Bilarna far inte
parkeras sa att de hindrar verksamheten. Flygledningen har réatt att avvisa parkering som anses
obefogad. All parkering omkring startplatserna sker helt pa eget ansvar och risk betraffande
forsakringsfragor etc.

FLYGNING

TILLSTAND FOR FLYGNING
For F-flygning kravs féljande:

a. Giltigt segelflygcertifikat/medical och antingen uppfyllda krav pa flygtid/antal starter samt eller
godkand PC under de narmast foregaende 24 manaderna.

b. 2 traningsflygningar/kontrollstarter med larare de senaste 24 manaderna, for TMG gaéller &ven att 1h
traningsflygning med larare i TMG skall vara genomford.

c. Medlemsavgift och 6vriga avgifter till klubben betalda.

P& anmaning skall certifikat och flygdagbok kunna uppvisas for flygledaren.

Observera vid férnyelse av medical att ny behorighetshandling maste ha erhallits fran
transportstyrelsen for att medical skall vara giltigt. Det racker inte med att handlingarna insants.

Om certifikatet/medical varit ogiltigt i mer an 12 méanader skall sbkanden genomga kompletterande
utbildning vid godkéand flygskola och déarefter avlagga férnyat flygprov.

Om certifikatet/medical varit ogiltigt i mer &n 36 manader skall &ven fornyat teoretiskt prov avlaggas.

Skolflygning sker enligt sarskilda villkor och bestammelser for varje utbildningsetapp. All skolflygning
skall ledas av segelflyglarare. For utbildning i strackflygning och i molnflygning kravs giltigt
certifikat/medical.

l.o.m. 6vergangen till EASA FCL-certifikat galler fr.o.m. 2016-01-01 att alla medlemmar senast
forsta manaden efter sasongsstart alternativt innan medlemmens forsta start for aret skall ha
genomfoért en kontrollflygning med larare i segelflygplan och 30min traningsflygning med larare
i TMG for de som har den behorigheten och fatt detta signerat i sin segelflygdagbok. Detta ar pa
grund av att ingen medlem skall gldmma bort eller missa sina kontrollstarter/traningstimme i TMG sa
man blir tvungen att géra en PC efter 24 manader.

PROFICIENCY CHECK (PC)

PC skall utféras nar kravet pa aktuell flygerfarenhet ej ar uppfylit. Vid PC skall certifikatet/medical vara
gallande. PC genomfors i DK med examinator FE(s), segelflyglarare med FI(s) har ej behorighet att
utféra PC.

PC omfattar bade flygning och teoriprov. Godkand PC dokumenteras i forarens flygdagbok och ar
gallande i 24manader efter genomférandet.



KONTROLLFLYGNING/TRANINGSFLYGNING | DK

For att behalla sitt certifikat/ratt att flyga kravs att man de narmast féregaende 24 manaderna utfort
5h/15 starter flygning samt minst 2 kontrollstarter/traningsflygningar med larare FI(s) eller examinator
FE(s) i segelflygplan.

For fortsatt behorighet att framféra motorseglare kravs att man de senast foregdende 24 manaderna
utfért 12h flygning samt minst 1 timmes traningsflygning med larare FI(s) eller examinator FE(s) med
TMG-behdorighet i motorseglare (TMG).

Observera att kontrollstarter i segelflyg och traningstimme i TMG ej gar att kombinera. Skall man
behalla sin behorighet for TMG maste man ha gjort bade kontrollstarterna i segelflygplan samt
traningstimme i TMG med larare FI(s) eller examinator FE(S)

Flygare skall sjalva tillse att aktuell lIarare eller examinator innehar samma certifikatstyp som flygaren
sjalv eller hogre niva.

Foljande nivaer ar tillampade:

Flygarens certifikatstyp Lararens/examinatorns certifikatstyp
LAPL LAPL eller SPL
SPL SPL

Larare och flygledare kan fordra kontrollflygning &ven om ovan angivna tider ar uppfyllda.
Kontrollflygning bér utféras med gastande flygare vars flygstatus &r okand.

Utbver detta rekommenderas de medlemmar som har problem med flygningen i form av osékerhet,
svarigheter med termikflygning eller landning, att be en larare eller steg tva tranare folja med for att
analysera och ratta till eventuella felaktigheter. Samma sak géller nar vadret ar hart och nagon ar
tveksam om han/hon klarar ut flygningen. Det &r inget fel att vara orutinerad och darfor lite forsiktig,
men det ar fel att installa en tilltankt flygning och darmed bli &nnu mer orutinerad bara for att man inte
vill be en larare eller steg tva tranare att félja med. Det ingar i lararnas och steg tva tranarnas uppgifter
att utféra sadana flygningar och de gor det garna.

STARTFORBEREDELSER

Foraren skall fore start informera sig om de specifika villkor som géller fér dagen genom kontakt med
flygledaren. Ingen tvekan far rdda om vilka luftrumssektorer, som far anvandas och vilka max
flyghojder inom dessa, som ar tillatna. Foraren skall ocksa kanna till ev. tidsbegransningar for
flygningarna, rapportering via radio etc.

Forare som onskar utfora prestationsflygning, detta galler bade tids-, hojd-, och strackflygningar ska
samrada med flygledarna och 6vriga narvarande, s att alla parter ar 6verens. For strackflygning finns
sarskilda regler.

Gor dig i ordning i god tid fore start genom att samla ihop den utrustning du dnskar medféra. Undvik
jakt och stress i sista minuten. Sitt om majligt fardig i segelflygplanet innan detta drags ut till start.

Las igenom checklistan noga och ta den tid, som behdvs for att géra alla kontrollerna.
Meddela alltid bogserféraren om du har vattenbarlast.

Flyg aldrig utan huvudbonad.

URKOPPLING

Enligt Segelflygets rekommendation &r lagsta urkopplingshdjd 300 meter. For férare som inte innehar
strackflygningstillstand bor lagsta urkopplingshojd vara 500 meter.



Urkoppling bor ske i lovart om faltet. | de fall urkoppling sker i 1a om faltet, vilket ibland kan vara
motiverat ur termiksynpunkt eller andra orsaker, maste urkoppling ske pa sa hog hojd, att aterflygning
till faltet kan goras pa ett betryggande satt fran urkopplingshoéjden om stigomradet skulle missas.

Tank pa att det praktiska glidtalet vid flygning i motvind, kombinerat med sjunkomraden, kan vara
mycket daligt. Chansa darfor aldrig utan bogsera till god hojd.

Vid skolning och inflygning pa ny flygplantyp meddelar lararen urkopplingshéjd och urkopplingsplats.

ORIENTERING

Odestugufaltet ligger l&gt och kan darfor vara svart att se fran sidorna, speciellt fran dstra sidan. Den
som &r obekant med omgivningen maste darfor agna extra uppmarksamhet at sin position i
forhallande till faltet. Du maste ocksa kunna bestamma ditt Iage i férhallande till luftleden och de
luftrumssektorer vi disponerar. Lar dig darfér de olika orienteringspunkterna.

Varje flygplan ar férsett med en karta visande luftled och luftrumssektorerna. Kartan ar vidare férsedd
med avstandscirklar och hojdangivelser som visar den lagsta rekommenderade flyghdjden i
forhallande till faltet. Om du anvander dessa hojder bér du rimligtvis nd hem, men fér extremt svara
forhallanden finns inga garantier. Har, liksom i andra situationer, maste omddéme och sunt fornuft rada.
For luftrummet finns sarskilda féreskrifter.

TERMIKFLYGNING

En hojdseparation av minst 50 meter skall hallas mellan segelflygplan i samma termikomrade. Den
som anlander sist skall anpassa sin flygning s att dvriga ej blir storda. Du far inte skramma bort en
orutinerad pilot fran en termikblasa som han/hon kanske med stor méda fatt kontroll pa.

Tva eller flera flygplan i samma blasa skall kurva &t samma hall. Den som forst anlander bestammer
varvet och de som anlander senare skall kurva i samma riktning.

Tank pa avdriften vid termikkurvning. Hard vind i kombination med dalig stighastighet kan, om du inte
ar uppmarksam, leda till att du driver ner i 1a om faltet med stora svarigheter att ta dig tillbaka. Motvind

och sjunk kan ge mycket daliga glidtal. Flygningen skall alltid planeras s att du kan na
nedflygningssektorn pa lagst 300 meters hojd.

Avancerad flygning
Avancerad flygning far utféras av forare som har sddan behdrighet. Flygningen ska d& vara planerad

och meddelas via radio. Flygplanet ska vara godként for AVA och flygningen bor lampligen utféras
strax Oster om faltet.

UPPSIKT

Den allvarligaste faran med segelflygning ar kollisionsrisken och da speciellt i narheten av faltet eller i
termikomraden dar manga flygplan ar i rorelse samtidigt. Hall darfor alltid skarpt uppmarksamhet. Lar
dig flyga pa kansla for att kunna dgna mindre tid at instrumenten och mer tid for uppmarksamhet utat.
Ulltaten ar ett utmarkt hjalpmedel for att lara sig flyga rent.

Flyg aldrig nara eller i molnbasen eller genom molnsldjor som skymmer sikten. Det &r en farlig lek med
sakerheten, ndgon annan kan ha fatt samma idé.

Se dig for innan du svanger, det kan ligga ett flygplan bredvid.

I nedflygningssektorn och vid ingang for landning fordras mycket skarpt uppmarksamhet.
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VADER

Granska under hela flygningen kritiskt vadersituationen. lakttag vindriktning och styrka, om det
kommer in sné eller regnomraden eller bildas by- och &skmoln. Aska med tillhérande harda vindar och
haftiga ibland stora nederbérdsomraden kan vid vissa vaderlekssituationer utvecklas snabbt. Vag hela
tiden vadersituationen mot syftet med din flygning, din rutin och erfarenhet. Chansa aldrig, landa i tid.

RADIO

Radiopassning skall ske pa frekvens 123,425 MHz. Strikt radiodisciplin skall iakttagas med korrekta
anropssignaler. Radion ska i férsta hand anvandas i flygsdkerhetsframjande syfte t ex vid
landningsprocedurer, skolning, molnflygning eller meddelanden mellan segel- och bogserflygplan.

| andra hand ska radion anvandas fér samordning av verksamheten sasom nedkallande av flygplan vid
forarbyte, information vid tavlingsverksamhet etc. "Privata meddelanden” bor undvikas, tank pa att lata
andra avsluta sina sandningar innan du trycker in knappen. Avlyssna radiotrafiken sa att du inte borjar
sanda samtidigt som nagon annan vantar pa svar fran en annan station.

Radiotrafiken pa marken leds av flygledaren eller vid skolning, segelflyglararen. Vid sandning fran
marken tank pa att flygplan i luften kan vara stérda av sandare som inte hors i markstationen.
Flygplanen kan darfor ha svart att uppfatta alla meddelanden.

Flygplan i luften som far radioavbrott kan forst prova med reservacken. Om detta inte hjalper skall
landning ske.

Flygplan som inte kan uppehélla radiosamband skall inte tilldtas starta.
Vid skolning i EK eller inflygning p& ny typ &r radio obligatorisk.

Molnflygning far ej utféras utan radiosamband. Anmalan skall géras till berort ACC.

LANDNINGSFORFARANDET

Odestugufaltet ligger i en dalséanka med hog terrang pa bada sidor. Foérutsattningarna for termik &r
mycket goda, men da aven riskerna for kraftiga sjunkomraden.

Vid sidvind pa banan kan kraftiga nedsvep forekomma och nar vinden &r hard kan kraftig turbulens
uppsta. Dessa faktorer gor att flygférhallandena ibland méste betecknas som svarare an vid manga
andra flygfalt. Svarigheterna kan dock elimineras med en vélplanerad och ratt utférd
landningsprocedur.
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NEDFLYGNINGSSEKTOR

Vid landning med segelflygplan &r det alltid viktigt att landningsproceduren startar i ratt
utgdngslage och pa ratt hojd. Planera darfor flygningen sd, att du nar
nedflygningssektorn pa lagst 300 meters hojd.

Hall noggrann uppsikt efter andra flygplan och anpassa din flygning i férhallande till
dessa. Lat segelflygplan pa lagre hojd landa forst. Vid risk for samtidig landning med
annat segelflygplan skall flygningen anpassas eller 6verenskommelse ske via radio, sa
att samtidig landning undviks. Beakta aven de flygplan, som ligger hégre och stanna
inte kvar i nedflygningssektorn och "snalflyg", sa att dessa har svart att ta ut tillracklig
separation for saker landning efter dig.

Det ar absolut forbjudet att termikflyga i nedflygningssektorn, eller i ndgon del av
landningsvarvet, sa att andra flygplans landningsprocedur forsvaras.

LANDNINGSVARV

Segelflygplanens landningsvarv skall vara pa vastra sidan om faltet, vilket innebar
vanstervarv vid landning sdder ifran och hogervarv vid landning norr ifran. Avsteg fran
detta kan ske vid enstaka tillfallen under skolning i DK i tréningssyfte.

Vid landning skall grundregeln 2 x 90° eller s.k. "metkrok” anvéndas. | vissa situationer
maste man dock av flygsakerhetsskal gora avsteg fran denna regel.

Utgangshdjd for landning d v s nar du lamnar nedflygningssektorn och gar in pa
medvinden rekommenderas till minst 250 meter. Du bér ha minst 180 meters hojd pa
medvindslinjen i hojd med séattningspunkten. Om du har for lag hojd hér eller rékar ut for
kraftiga sjunkomraden under landningsvarvet, far du inte vara last vid att fullfolja ett
normalt varv. Om nodvandigt maste du lagga baslinjen narmare faltet eller "snedda" in
mot landningsomradet. Hall ett 6ga pa variometern dven under landningsvarvet och
kolla s& att det inte sjunker onormalt. Om flera flygplan befinner sig i
nedflygningssektorn skall du anmala per radio nar du gér in pa baslinjen.

Vid hérd vastlig vind maste medvindslinjen laggas tillrackligt langt ut fran faltet, sa att
inte baslinjen avverkas for fort, vilket forsvarar bedémningen och aven bidrar till att
svangen in pa finalen pabdrjas for sent med s.k. "paronsvang" som foljd. Detta kan fora
flygplanet i farlig narhet till den htga skogen pa Gstra sidan om faltet.

Vid stark motvind skall du lagga baslinjen narmare féltet an vanligt.

Vid stilla vader kan man frestas att géra laga och stora landningsvarv. Detta skall
absolut undvikas, nedsvep kan aven férekomma vid till synes lugnt vader.

Normalt skall landningen genomféras med sa god héjdmarginal, att luftbromsarna
behdver anvandas under storre delen av finalen.

Om vingarna &r svart nedsmutsade eller vata, maste hastigheten tkas med 10-15 km/h
over den normala under landningsvarvet. Vid hard vind och turbulens kan hastigheten
behdva 6kas ytterligare.

Landning skall ske inom banmarkerat omrade. Landning i banans forlangningar far
saledes inte forekomma. Den ojamna markbeskaffenheten kan skada flygplanen.

Marksvangar efter landning bor normalt inte forekomma. Marksvangar kan latt 6vergd i

mer eller mindre utpraglad ground-loop med skador pa bade eget och andra flygplan
och i varsta fall personskador som foljd.
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Marksvang och samtidigt anvandning av hjulbromsen &r en farlig kombination. Om du
vill svanga av banan for att lamna plats for bakomvarande flygplan, tag det forsiktigt. Lat
flygplanet rulla ut och gor en Iatt kursféréandring in mot faltkanten.

Ett annat satt att lamna plats for bakomvarande flygplan &r att landa langre fram pa
banan och da pa banans dstra sida.

Skeva inte mot nar vingen lagger sig ned. Det kan skada skevrodren, pa flygplan dar
skevrodren gar anda ut i vingspetsen.

Vid hard sidvind ska du strava efter att lagga ner den vinge, som &r riktad mot vinden.

EFTER LANDNING

Efter landning skall flygplanet omedelbart dras av banan och darefter forflyttas till
uppstallningsplatsen.

Som férare ar du ansvarig for flygplanet tills nasta foérare dvertar det.

Om ingen ska flyga omedelbart, parkeras flygplanet och fortéjs med hansyn till
vindforhallandena. Se parkeringsinstruktionerna.

Huven ska vara stéangd och last. Alla elférbrukare stéangs av. Vissa flygplan ar
forberedda med huvudstrombrytare och da racker det med att denna stangs av.
Avléagsna din personliga utrustning.

Var sarskilt noga med att flytta tillbaka blyvikter till stationsvagnen.

Kontrollera att start- och landningstider och vid behov speciella anvisningar for
debitering &r korrekt inférda i startjournalen.

PASSAGERARFLYGNINGAR

For flygning med passagerare i segelflygplan fordras passagerartillstand samt att féraren under de
senaste 90 dagarna utfért minst 3 starter och landningar i segelflygplan med aktuell startmetod.

Om tva certifikatinnehavare flyger tillsammans raknas alltid den som sitter i framsits som forare,
oavsett om den, som sitter i baksits har stérre erfarenhet och mer flygtid. Den som sitter i framsits skall
da uppfylla ovanstdende krav och har ocksa det fulla befalhavaransvaret. Han skall vidare skota
flygplanets manovrering vid start upp till 150 meters hojd och vid landning fran 150 meters hojd.

Om steg tva tranare sitter i baksits for kontrollflygning och liknande ar steg tva tranaren befalhavare
men det ska fore start klargoras att sa ar fallet.

Vid flygning med passagerare - tank pa att en del personer har latt att bli luftsjuka. Flyg darfor

inte i for hart vader och var forsiktig med mandvrerna. Se till att passageraren har "pase" i
beredskap. Du far sjalv svara for rengéringen av planet, om din passagerare kraks.
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INFLYGNING PA NY TYP AV SEGELFLYGPLAN

Forare skall ha gallande segelflygcertifikat och fore inflygningen ha utfért minst 5 flygningar under den
senaste 2-manadersperioden.

Inflygning omfattar minst 3 flygningar med en sammanlagd flygtid p& minst 1 timma. For inflygning pa
klaffat flygplan tillnorande kategori 5 eller 6 (se segelflyghandboken angaende flygplankategorier)
kravs minst 5 flygningar resp. 2 timmar.

Fore flygning skall du genom att studera flygplanets handbok och 6évriga handlingar skaffa dig god
kdnnedom om flygplanstypen, dess egenskaper och begréansningar. For vikter och farter géller
flygplanets dataskylt.

Alt 1. Forare med mindre an 300 tim flygtid.
Inflygningen genomfdrs under ledning av segelflyglarare/instruktér som ar val influgen
pa typen.
Fore flygning skall du fylla i blankett "Inflygning pa ny flygplanstyp" . Uppgifterna skall
godkannas av segelflyglararen.

Alt 2. Forare med mer &n 300 tim flygtid samt segelflyglarare och instruktorer.
Foraren kan sjalv utféra inflygning. Krav pa flygtid och antal starter &r samma som for
alt 1.
For att fa utfora egen inflygning galler dock att féraren skall ha flugit annat flygplan av
samma kategori (se segelflyghandboken angaende flygplankategorier).

Vid all inflygning galler min 500 meters urkopplingshéjd.

Ovanstéende villkor ar ett minimikrav. Det avilar alltid inflygningsléararen att bedéma om piloten ar
mogen att flyga en ny typ. Lararen skall i tveksamma fall genomfdra det antal kontrollflygningar i DK,
som erfordras for en tillfredsstallande bedémning av pilotens flygstatus.

Fore forsta flygning med vattenbarlast fordras minst 5 timmar segelflygtid pa typen samt instruktioner
av larare eller annan, val influgen person.

TIDER

Organiserad segelflygning, med flygledare i tjanst, pagar varje lérdag-séndag samt allméanna
helgdagar och vissa s.k. haldagar under sasongen. Under semesterperioden forekommer
lagerverksamhet med organiserad flygning varje dag. Under hdgséasong forekommer s.k.
vardagsflygning enligt sarskilda jourlistor. Tider fér lagerverksamheten samt vardagsflygning delgivs i
klubbmeddelanden.

Normalt tar férberedelserna pa morgonen minst en timma innan starterna kan borja. For att alla ska ha
en rimlig chans att flyga kravs, att tillrackligt manga segelflygare finns pa faltet ki 08.30.

Det finns tva tillfallen pa dagen da extra stor arbetsinsats kravs. Det ar vid utdragning och klargéring av
flygmaterielen p& morgonen och vid avveckling av verksamheten pa kvallen. Det &r inte rimligt, att
detta arbete dverlastas pa ett fatal "trogna”. Nar du kommer ut for att flyga bor du darfor deltaga i

verksamheten hela formiddagen eller hela eftermiddagen eller badadera. Det blir mycket roligare om
alla hjalper till och - framfor allt - ingen behdover slita ut sig och ingen behéver arbeta vertid pa
kvallen.

Om du ar tvingad att ga tidigare, s meddela det till flygledaren i god tid. LAmna inte faltet utan att forst
fraga flygledaren, om det finns nagot mer, du kan hjalpa till med.
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START OCH TURORDNING

STARTLISTA

Flygledaren upprattar, fore forsta start, en startlista 6ver de, som varit narvarande vid utdragning och
klargoring av flygmaterialen. Vid behov kan lottdragning tillampas. De, som kommer senare an denna
tidpunkt, far sjalva anteckna sig pa startlistan.

Startlistan ar uppdelad i tva kolumner, en for tvasitsare och en for ensitsare. Du far bara anteckna dig i
en kolumn.

Pa startlistan ska du ocksa ange vilket flygplan du vill flyga, om du har speciellt onskemal, samt om du
onskar tavlingsflyga och langden pa eventuella banor.

Turordningen pa startlistan innebar att man i ordning uppifran tillfragar de antecknande om de vill flyga
nar ett segelflygplan blir tillgangligt. Foraren har sjalv att bevaka sin plats i turordningen och flygledaren
har ingen skyldighet att meddela nagon som inte ar narvarande vid startplatsen.

Turordningen till start géller aven privata och besdkande flygplan, d v s dven dessa ska antecknas pa
startlistan.

Flygledaren skoter startlistan och endast han/hon har befogenhet att stryka namn pa listan.

For att verksamheten ska fungera smidigt bor det vara klart vem som ska flyga ett flygplan nasta gang,
innan aktuellt flygplan landar.

Efter att ha flugit ar det tillatet att ater stalla sig i kon genom att anteckna sig pa listan.

Lamnar du faltet innan du flugit ska flygledaren meddelas, sa att ditt namn kan strykas fran listan.

PROBLEM VID TURORDNING

Tvister betraffande turordning och disponering av flygplanen loses pa basta satt genom flygledarens
forsorg. Flygledaren har alltid det slutgiltiga avgérandet.

PRESTATIONSFLYGNING

Alla 6nskemal om strackflygning eller annan prestationsflygning viss dag, ska sa tidigt som majligt
anmalas till flygledaren, som tillsammans med de anmalda och &vriga narvarande avgor hur flygplanen
disponeras under dagen pa basta satt for klubben. Vid tvister avgor flygledaren. Férare som andrar sig
ska anmala detta till flygledaren.

PRIVATA SEGELFLYGPLAN

Agaren eller annan férare av privat flygplan har samma rattigheter och skyldigheter vad géaller start-
och turordning som varje annan klubbmedlem. Da privat flygplan i man av utrymme férvaras i klubbens
lokaler sker detta pa flygplanagarens egen risk vad galler t.ex. stuvningsskador.
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PRIORITERING MELLAN OLIKA FLYGVERKSAMHETER

Vid icke prestationsvader géller turordningen:
1. Skolflygning
2. Ovningsflygning
3. Passagerarflygning. For s.k. gratulationsflygning som ar bestalld till en viss tidpunkt
planerar flygledaren sa att aktuellt flygplan &r tillgangligt.

Vid prestationsvader géaller:
1. Vid langdistansvader bor forares énskemal om starttid tillgodoses.
2. Vid markant vaderforandring t ex snabb, kraftig cumulusutveckling eller annalkande
front kan starttiden for hojd- eller hastighetsflygning vara kritisk. | sddana fall bor férares
onskemal om starttid tillgodoses.

SKOLFLYGNING

Lararna har fortur pa segelflygplan for kursbunden skolning sasom certifikatutbildning, strack- och
molnskolning. Elever pa dessa utbildningar ska satta upp sig pa startlistan och strykas enligt samma
grunder som 6vriga flygare.

TIDSBEGRANSNING

For segelflygplan som flyger runt hemmafaltet vid kdbildning normalt tidsbegransning omkring en
timma. Tiden avgors av flygledaren med hansyn till antalet kbande, efterfrdgan pa just den
flygplanstypen eller det enskilda flygplanet. Vid behov kan flygledaren saledes bestamma om kortare
flygtid for att ge alla koande tillfalle till flygning. Men ocksa tillata langre flygtid, om omstandigheterna
medger.

Endast flygledaren har ratt att avgora nér ett segelflygplan ska kallas ned.

FLYGNING UTAN STRYKNING PA STARTLISTAN

Da termiksituationen ar oséker och ingen vill avsta sin plats pa startlistan, ska flygledaren erbjuda
flygning enligt féljande:
1. Kortare starter (30-40 min) ger ingen strykning.
2. Om flygningen varar mer &n 45 minuter kontaktar flygledaren piloten och erbjuder féljande val:
a. Kom ner snarast = ingen strykning.
b. Stanna uppe till max 1,5 tim = strykning fran listan.

OMSTART

Om flygningen varat i mindre &n 15 minuter under normal termiksituation, men d& féraren tvingats
landa utan att avse detta, kan flygledaren bevilja omstart. Detta berattigar inte till omedelbar start utan
hansyn till dem som redan star fardiga for start.
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DISPONERING AV FLYGPLANEN FOR PRESTATIONSFLYGNING

Tvasitsarna far normalt anvandas for strackflygning endast i samband med DK-utbildning med
segelflyglarare.

Under lordagar, séndagar och helgdagar eller annars nar det rdder kébildning bor normalt ett av
klubbens tva ensitsiga flygplan utnyttjas for flygning runt faltet medan ett flygplan anvands for olika
typer av tidskravande prestationsflygningar, sdsom 5-timmars, 30-milabanor och liknande. Tio mils
triangel raknas inte som tidskravande, men flygledarna uppmanas, att se till att inte allt for manga
flygplan "fastnar" ute pa banorna, om vadret kanske blir besvarligare an vantat, utan endast slappa
ivag nasta flygplan, nar foregaende ar pa hemvag.

STRACKFLYGNING

For strackflygning fordras strackflygningstillstand. Strackflygning far endast utforas av forare i god
flygtrim och som &r val influgen p& aktuellt flygplan. Féljande fordringar skall dessutom uppfyllas:
a. Foérare med totalt mindre an 150 timmar segelflygtid eller som flég mindre an 10
timmar foregaende ar skall under de tre sista manaderna ha utfort minst 8 flygningar
med segelflygplan, varav minst 5 pa typen.
b. Férare med 6ver 150 timmar segelflygtid och som flég mer &an 10 timmar foregaende
ar skall under de tre sista manaderna ha utfort minst tre flygningar pa typen.

All stréckflygning anmaéls och behandlas i enlighet med regler under START- OCH TURORDNING.
Tillstnd for strackflygning inhamtas vid varije tillfalle fran flygledaren.
Fardplan skall alltid inlamnas till flygledaren innan start, t.ex. genom bandeklaration p& RST-bradan.

Pilot som inte tidigare utfort strackflygning skall ha godkannande fran segelflyglarare, som aven skall
vara med och planera flygningen.

Piloten svarar for att hamtningsmanskap ar vidtalat samt att flygplanvagn och dragbil finns tillgangliga.

Hamtning med bogserflygplan far endast ske fran godkanda flygfalt, Ovrig flygverksamhet gar fore
hamtningar och hembogsering kan alltsa dréja till sent pa dagen.

Mallinjepassage efter hastighetsflygning bor ske pa lagst 150 meters hojd. Om en rutinerad pilot
genomfor mallinjepassage som s.k. trycklandning skall segelflyghandbokens anvisningar for detta
foljas. Det innebar bl.a. att flygplanet efter upptagning befinner sig pa minst 150 m héjd med normal
fart i det normala landningsvarvet. Flygledaren skall alltid meddelas per radio i god tid att
mallinjepassage ar forestdende. Passage far ej ske pd sddant satt att det stér andra flygplans
landningsmandvrar.

Rapportering per radio skall ske vid passage av brytpunkter eller andra i férvag avtalade
rapportpunkter.

Vid svarigheter att fa kontakt med markstationen skall andra flygplan i luften anropas och uppmanas
att vidarebefordra meddelandet.

Pilot som andrar fardvag under flygning skall rapportera detta via radio.

Vid forestdende utelandning skall detta meddelas per radio och tilltankt landningsomréade angivas.
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UTELANDNING

Du ska alltid forsoka tillampa samma monster vid utelandning som vid landning pa hemmafaltet. Se till
vid all flygning, att du alltid har ett par acceptabla landningsomraden inom rackhall. Nar hojden krympt
till 400-500 meter dver marken skall du definitivt bestamt en landningsplats. Vanta inte for lange. Da
blir tiden for kort och du hinner inte rekognosera omradet och planera ditt landningsvarv.

Hall noga reda pa vindriktningen, en sista kontroll kan du fa genom att studera avdriften under nagra
svangar i nedflygningssektorn.

Kalhyggen kan vara frestande att anvanda i trdngda situationer nar man har svart att hitta godtagbara
utelandningsfalt. All erfarenhet talar dock for att landning pa kalhyggen ar mycket riskfylld. Landning pa&
vatten i en sjo bedéms som mindre riskfyllt, finns inte en sjo ar det battre och mindre riskfyllt med att
landa i tradtopparna i tatare skog. Det fordrar dock simkunnighet och/eller goda nerver.

Manga haverier vid utelandning har intraffat da piloten bytt falt pa kort final for att man tycker att ett
narliggande falt ser battre ut, detta &r inte rekommenderat. Det &r battre att fokusera pa det valda och
rekognoserade féltet och gora en bra landning dar an att chansa pa ett orekognoserat falt pa kort final
med mdjligt haveri som féljd.

Forsatt dig inte i en sadan situation. Flyg med omdome.

ALLMANNA ORDNINGSREGLER FOR ODESTUGUANLAGGNINGEN

Bilkérning inom omradet bor ske med stérsta aterhallsamhet och begransas till enbart "nyttotrafik".

Parkering framfor hangar, verkstadslokal, bensintank och stuga ar inte tilliten annat &n i samband
med i- och urlastning. | 6vrigt parkeras bilarna pa& parkeringsplatsen.

Bilkorning pa landningsbanan &r ej tillaten annat &n i samband med in- och utdragning av
segelflygplan. Bilar som behévs for flygverksamheten, och endast de som behdvs, skall framféras val
utanfor banan och pa 6stra sidan nar de forflyttas till resp. uppstallningsplats.

Husvagnar far uppstallas pd omradet efter styrelsens godkannande.

Innehavare av permanent uppstalld husvagn forutsatts delta i stddning av toaletter och klubbstuga
enligt uppgjord stadlista.

Omradet kring husvagnarna ska hallas rent och snyggt.

Ett sakerhetsavstand pa minst 4 meter skall, med tanke pa brandfaran, hallas mellan husvagnarna.
Bilparkering runt husvagnarna ska undvikas.

Visa hansyn sa att grannarna inte stors av buller, hdg radiomusik eller matos fran grillar etc.

Husvagnsplats upplats endast till medlemmar. Undantag galler vid tavlingar eller for tillfalliga gaster till
medlemmar.

Vinterférvaring av husvagn kan ske i hangaren efter dverrenskommelse med hangarméstaren och till
faststalld avgift.

Forsok att Iagga sa lite avfall som majligt i klubbens sopsackar s att de inte blir dverfulla. Du kanske
rent av kan ta med lite hem.

Permanent uppstallning av talt far ske pd samma grunder som galler fér husvagnar. Samma regler
géller.

Tillfallig taltning ar tillatet for medlemmar eller deras gaster.
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KLUBBSTUGAN

Kdket ar fritt att anvanda for medlemmarnas matlagning. Undantag ar de tillfallen da klubben
arrangerar allmanna sammankomster.

Storsta hansyn maste tas till den allmanna trevnaden och ordningen. Alla koksredskap, bestick, glas o
s v diskas och stélls in pa sina platser snarast efter anvandandet. Spisar och diskbankar ska torkas av
och vid behov tvéttas.

Varmvatten anvands med matta. Undvik skoljning under rinnande vatten.

Alla matvaror som laggs in i kyl- eller frysutrymmen eller skap ska vara markta med namn och datum.
Matvaror far inte lamnas sa lange att lukt- eller mogelproblem uppstar. Uppmarksamma detta speciellt
vid forvaring av mjolk.

Koket far inte anvandas for personliga toalettbestyr, tvattning av klader eller dyl.

| det allmanna klubbrummet &r rokning ej tillaten.

Betraffande djur bor allergiproblemet beaktas. Djur bor inte vara i klubbstugan. Vatten- och matskalar
far inte sta kvar utanfor klubbstugan.

Eldfaran. Se till att inga eldfangda foremal kommer i kontakt med elradiatorerna.

Telefonen far anvandas for privata samtal.

Nycklar. Det finns tva typer av nycklar

- A som enbart passar till klubbstuga och toalettutrymmen kan, pa begéran, tilldelas medlemmar som
ar i behov av nycklar for 6vernattning.

- B som passar till alla lasta utrymmen i Odestuguanlaggningen tilldelas flygledare och
klubbfunktiondrer som &r i behov av nycklar for sin funktionéarsutdvning.

Nycklarna &r belagda med depositionsavgift och kvitteras ut.

Innehavare av nyckel ansvarar for att den inte kommer i oréatta héander eller kopieras samt att
anlaggningen ar last nar han/hon lamnar omradet.

OVERNATTNINGSSTUGA

Regler och avgift enligt anslag i évernattningsstugan.

VISTELSE OCH FORFLYTTNING PA FALTET

All vistelse och forflyttning pa faltet maste ske under mycket skarpt uppmarksamhet pa landande och
startande flygplan. Observera att flygplan kan passera pa lag hojd fran bada andarna av faltet. Ga inte
med ryggen mot landande flygplan (ett segelflygplan hérs inte).

Om du ser nagon som vistas i farozonen for landande eller startande flygplan, ska du varna
vederborande i tid. Upptrad korrekt och bestamt och forklara att ett segelflygplan har sma majligheter
att vaja for hinder pa landningsbanan. Barn far inte lamnas utan uppsikt vid startbanor eller hangar.
Hundar ska vara kopplade pa sadant satt att de inte stor flygverksamheten.

Néar den sodra startplatsen anvands maste du tanka pa risken att komma i vagen for linfallning, nar

du passerar startbanan. Kontrollera var bogserflygplanet befinner sig och korsa banan snabbt och
vinkelratt.
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Forflyttning till och fran norra startplatsen bor ske pa vagen 6ster om faltet eller i varje fall sa langt ut
mot dstra faltkanten som mdjligt. Startbanan ska korsas mitt for klubbstugan men férst efter att du
Overtygat dig om att inget flygplan star uppstallt for start eller befinner sig i landningsvarvet.

Banan ska korsas snabbt och vinkelrétt.

Det ar sdledes inte tillatet att forflytta sig langs med startbanan. Vistelse i detta omrade utgor en
sakerhetsrisk med tanke pa att landande och startande flygplan kan raka ur kurs och komma utanfor
banan. Instruera barn samt bes6kande och publik att alltid anvanda vagen oster om faltet s& undviks
dessa risker.

Det &r forbjudet att korsa startbanan frén infartsvagen vaster om faltet for att na norra startplatsen.
Detta har forekommit men ar en stor sakerhetsrisk. Har maste alla hjalpas at for att undvika olyckor
orsakade av att folk kommit ut pa landningsbanan. Visa disciplin och anvand inte denna vag. Upplys
bestkande om riskerna.

Flygledarna bor med kraft ingripa om de uppmarksammar dvertradelser mot forbudet.

NATUR

Var vistelse pa Odestugufaltet innebar en belastning pa naturen bade pa och omkring faltet. Var darfor
hansynsfull, skrapa inte ner, bryt inte buskar eller kvistar i on6dan och var aktsam om blommorna.
Kullen mellan klubbstuga och bygglokal &r klassificerad som fornminne.

Var speciellt radd om backsipporna i norra delen av faltomradet samt om de stora blaklockorna. Dessa
blommor bor du inte plocka. Tank pa att en liten bukett blommor i allmanhet ar vackrare &n en stor.

Mattfullhet i vart umgange med naturen gor att vi far njuta av den aven i framtiden.
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